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Selon rmverrtbn, le dispositrf de pose et de reprise sur le 
sol d'une travure 10 notsmment do type en ctseaux, eu moyen 
d'un engin mobile 2 equipe d'une lame 3 orientabte vertkale- 
ment et d'un moyen de lavage 4, 5. tedrte travure 10 etant 
constitute de deux troncons 11. 12 symetriques et articules 
sur una cnamiere 13, est caracterise eh ce que chacun des 
deux troncons 11, 12 comports d'une part a .son extremhe 
oppose© a la chamiere tf articulation 13, au rnoins un orgarte 
de prehension 30. 31. 32. 33 par la lame 3 de Tengln mobile, 
cheque organ© de prehension 30. 31 etant refie par un moyen 
de fiaison extensible 22a. 23a a un autre organe de prehension 
oppose 32. 33 par rapport a tedrte chamiere. et cfautre part au 
rnoins un support 25 a axe escamotaWe pour la fixation du 
moyen de lavage 4. 5 dutfit engin mobile, lesdits mouvements 
combines de la lame 3 et du moyen de lavage 4. 5 de rengin 
mobile 2 essurant rouverture et le fermeture de le travure 10 
par fimermediaire desdits organes de prehension et desdrts 
moyens de fiaison extensib.es. 
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presente invention a pour objet un dispo- 
sitif de pose et de reprise sur le sol d'une travure 
de pont mobile notamment pour le f ranchissement de 
br£ches ou d' accidents de terrain. 

Les travures de pont sont gtaeralement por- 
tees par un engin mobile et couramment utilises par 
le genie militaire pour maintenir ou rStablir la cir- 
culation de vdhicules terrestres. Ces travures sont 
soit des travures simples ou soit des travures de type 
en ciseaux, ce dernier type Stant pr6fere pour le 
f ranchissement d' accidents de terrain de plus grandes 
dimensions . 

Dans le cas d'une travure de type en ci- 
seaux, celle-ci est formee de deux troncons symetri- 
ques et a doubles extremites identiques de facon k ce 
qu'un engin mobile puisse effectuer la pose, puis 
franchir la travure et la reprendre par 1 1 extremity 
oppos&e . 

D'une maniere g6n6rale, le d6ploiement d'une 
travure de type en ciseaux portee par un engin mobile 
est assure par des systemes mScaniques ou hydrauliques 
qui exigent des liaisons electriques ou hydrauliques 
avec 1' engin assurant la pose et une intervention ma- 
nuelle du personnel pour etablir et retirer les dif- 
ferentes connexions, ce qui augmente sensiblement la 
dur&e de mise en place d'une telle travure. 

Or, on sait que la rapidite de mise en place 
est un facteur preponderant, qu'il s'agisse d' appli- 
cations civiles ou militaires. De plus, une commande 
hydraulique du dSploiement de la travure entralne 
1' implantation dans la travure elle-meme de plusieurs 
v6rins et distributeurs hydrauliques qui sont particu- 
lierement vulnerables lors d'une tentative de destruc- 
tion exterieure. 
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L ' invention a pour but de r^aliser un dispo- 
sitif de pose et de reprise sur le sol d'une travure 
de type en ciseaux de grandes dimensions par un engin 
mobile qui 6vite les inconv6nients pr6cites et qui 

5 soit particulierement efficace et fiable. 

La prtsente invention a ainsi pour objet un 
dispositif de pose et de reprise sur le sol d'une 
travure, notamment de type en ciseaux, au moyen d'un 
engin mobile 6quip6 d'une lame orientable verticale- 

10 ment et d'un moyen de levage, ladite travure etant 
constitute de deux troncons sym&triques et articuies 
sur une charnidre formant un axe de pivotement, ca- 
racttrise en ce que chacun des deux tron^ons comporte 
d'une part a son extr£mit£ opposee a la charni&re 

15 d' articulation, au moins un organe de prehension par 
la lame de 1' engin mobile, chaque organe de prehension 
etant relit par un moyen de liaison extensible k un 
autre organe de prehension oppose par rapport a ladite 
charnitre, et d' autre part un support a axe escamota- 

20 ble pour la fixation du moyen de levage dudit engin 
mobile, lesdits mouvements combines de la lame et du 
moyen de levage de 1' engin mobile assurant l'ouverture 
et la fenaeture de la travure par 1 ' intermediate 
desdits organes de prehension et desdits moyens de 

25 liaison extensibles. 

Selon une autre caracteristique de 1' inven- 
tion, chaque organe de prehension est. forme par un 
bras de manutention monte pivotant sur le trongon cor- 
respondant et fixe k I'une des extremit6s d'un arbre 

30 de torsion dont 1' autre extrtmite comporte des moyens 
de verrouillage dudit bras de manutention en position 
d 1 extraction maximale. 

L 1 invention sera mieux comprise k l'aide de 
la description qui va suivre donnte uniquement k titre 
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d'exemple et faite en se r6ferant aux dessins annexes 
sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue sch6matique d'une 
travure de type en ciseaux conforme a 1' invention, en 
position repli6e, 

- la figure 2 est une vue de dessus de la 
travure en position deploy6e, 

- la figure 3 est une vue en coupe selon la 
ligne 3-3 de la figure 2, 

- la figure 4 est une vue de dessus a plus 
grande Schelle d'une extr&nite de la travure montrant 
un bras de manutention, 

- la figure 5 est une vue en coupe selon la 
ligne 5-5 de la figure 4, 

- la figure 6 est une vue en coupe selon la 
ligne 6-6 de la figure 4, 

- la figure 7 est une vue en coupe transver- 
sale du systdme de rattrapage du mou du cable de liai- 
son entre deux bras de manutention , 

- la figure 8 est une vue en coupe a plus 
grande 6chelle selon la ligne 8-8 de la figure 2 mon- 
trant le renvoi du cable de liaison entre deux bras de 
manutention, 

- la figure 9 est une vue en coupe selon la 

ligne 9-9 de la figure 8 r 

les figures 10 a 19 sont des sch&mas mon- 
trant les differentes phases pour la pose et la repri- 
se de la travure selon 1' invention. 

En se reportant tout d'abord aux figures 1 a 
3 f on voit gue la travure de type en ciseaux, designee 
dans son ensemble par la rfcMrence 10, se compose de 
deux trongons identigues 11 et 12 articul6s a l'une de 
leurs extrteites sur une charniere 13 formant un axe 
de pivotement autour duquel peuvent pivoter les deux 
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troncons au moment de la pose ou de la reprise de 
ladite travure. 

Cheque troncon 11 et 12 est forme de deux 
poutres longitudinales paralleles respectivement 11a f 

5 11b et 12a, 12b. Les poutres 11a et 11b sont r elites 
entre elles par des entretoises transversales 14 et 15 
et 11 en est de meme pour les poutres 12a et 12b qui 
sont relives par des entretoises transversales 16 et 
17. One fois depliees, les poutres 11a, 12a et 11b, 

10 12b de la travure 10 forment done un chemin de roule- 
ment pour les vehicules terrestres permettant ainsi le 
franchissement de breches ou d 1 accidents de terrain. 

Par ailleurs, chaque troncon 11 et 12 com- 
porte k son extremite opposee & la charniere d'articu- 

15 lation 13 un organe de prehension par un engin mobile 
assurant la pose et la reprise de la travure d'un c&te 
ou de 1' autre. 

A cet effet, ce dispositif est constitue de 
deux bras de manutention 30 et 31 disposes & 1'extre- 

20 mite libre respectivement des poutres 11a et 11b et de 
deux autres bras de manutention 32 et 33 disposes & 
1' extremite libre respectivement des poutres 12a et 
12b. Les bras de manutention opposes 30 et 32 sont re- 
lies entre eux par un moyen de liaison extensible for- 

25 06 d'un c&ble 22a et de deux systemes 23a de rattrapa- 
ge du mou dudit c&ble . De maniere identique, les bras 
de manutention opposes 31 et 33 sont relies par un 
moyen de liaison extensible forme d'un cdble de liai- 
son 22b et de deux systemes 23b de rattrapage de mou 

30 de ce cAble. Au niveau de 1* interface entre les tron- 
cons 11 et 12 r c'est-&-dire au niveau de la charniere 
d ' articulation 13, les c&bles de liaison 22a et 22b 
passent chacun sur une poulie respectivement 24a et 
24b Constitute, comae on le verra ulterieurement , par 
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des secteurs s'imbriquant les uns dans les autres au 
cours du deploiement de la travure et formant une gor- 
ge pour le guidage du c&ble correspondent. 

D' autre part, les entretoises 15 et 16 sont 
pourvues chacune d'un support & axe escamotable 25 
pour la fixation par exemple d'un crochet. 

En se reportant maintenant aux figures 4 a 
6 f on va deer ire un bras de manutention f par exemple 
30, les autres bras de manutention etant identiques. 

Le bras de manutention 30 a la forme d'un 
crochet et est relie d'un c6te au c&ble de liaison 24a 
par le systeme 23a de rattrapage du mou et de 1' autre 
c6te est fixe k 1'extremite 34a d'un arbre de torsion 
34 dispose transversalement dans la poutre 11a. L'ar- 
bre de torsion 30 traverse de part en part la poutre 
11a et sur son extremite 34b, opposee au bras de ma- 
nutention 30, est fixe un bras de torsion 35 qui pivo- 
te en meme temps que ledit bras de manutention, mais, 
dont le debattement angulaire est inferieur a celui du 
bras 30 et limite par une butee 36 de fapon k exercer 
une deformation sur 1' arbre de torsion 34 quand le 
bras 30 est en position escamotee A (figure 6). 

De plus, le bras de torsion 35 coopere avec 
un patin de verrouillage 37 pivotant autour d'un axe 
38 et rappele dans la position de la figure 6 par un 
ressort 39 (figure 4). Ce patin 37 assure le blocage 
du bras de torsion 35 et par consequent du bras de ma- 
nutention 30 dans sa position C d' extraction maximum 
pour la reprise de la travure. 

Par ailleurs, le bras de manutention 30 com- 
porte un systeme de verrouillage, dans sa position es- 
camotee A, constitue par un verrou 40 venant en prise 
avec un teton 41 prevu sur le cGte dudit bras 30. Le 
verrou 40 est articule sur un axe 42 et rappele en po- 
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sition de verrouillage par tin mtcanisme 4 ressort 43 
(figure 5) . 

Le bras de manutention 30 comport e tgalement 
une petite patte 44 cooper ant avec un mtcanisme 4 
biellettes 45 relit par un cAble 46 au support 25 pour 
assurer automaticjuement le d&ver rouillage de 1 ' axe 
escamotable dudit support. 

Le systtme 23a de rattrapage du mou du c4ble 
22a repr&sentt 4 la figure 7 est constitut par un cy- 
lindre 50 relit par une patte 51 au bras de manuten- 
tion 30 et dans lequel coulisse un piston 52 montt 4 
I 1 extr6mit£ d'une tige 53 relive au c&ble 22a. Un res- 
sort 54 est intercale entre le piston 52 et le fond du 
cylindre 50. Les autres systemes de rattrapage du mou 
sont rtalists de maniere analogue. 

La poulie, par exemple 24a (figures 8 et 9), 
de guidage du c&ble 22a au niveau de la charnitre 13 
est constitute par des secteurs 55a solidaires de la 
poutre 12a et des secteurs 55b solidaires de la pout re 
11a s ' imbriquant les uns dans les autres et formant 4 
leur partie suptrieure une gorge 56 pour le guidage du 
cable 22a munie de patins de frottement 57. 

v En se reportant maintenant aux figures 10 4 
19 , on va dtcrire les difftrentes operations pour la 
mise en place et la reprise de la travure. 

La travure 10 replite est amente sur le site 
par exemple au moyen d'une remorque 1 (figure 10) et 
la mise en place de ladite travure s'effectue par un 
engin mobile 2 (figure 11) comportant une lame 3 
orientable vertical ement et un nAt 4 muni d'un filin 5 
relit par exemple 4 un treuil non reprtsentt. 

Tout d'abord, on incline la remorque 1 pour 
que la pointe de la travure 10 repose sur le sol. 
Puis, 4 I'aide de la lame 3 on pousse simultantment 
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sur les verrous 40 ce qui lib&re les bras de manuten- 
tion 30 et 31 de telle manifcre que lesdits bras se 
soulfcvent dans la position B sous I'effet des arbres 
de torsion 34. En se soulevant, les bras de manuten- 
tion 30 liber ent, par 1 • interm^diaire du mecanisme a 
biellette 45 et du cable 46, l'axe escamotable du sup- 
port 25 , ce qui permet l'accrochage du filin 5. 

Ensuite, on reldve 1* ensemble de la travure 
10 jusqu'a ce qu'elle vienne en appui sur l'extremite 
du mat 4 et on engage la lame 3 de l'engin 2 dans les 
crochets des bras de manutention 30 et 31 (figure 12), 
puis on transporte la travure 10 soulevfce par la lame 
3 4 proximite de la br£che ou de 1* accident de terrain 
6 a franchir (figure 13). 

Apres avoir deverrouill* les troncons 11 et 
12 f on effectue le deploiement de la travure 10. Pour 
cela, dans un premier temps on souleve ladite travure 
par l'interm6diaire de la lame 3 et des bras de manu- 
tention 30 et 31, d'une hauteur suffisante pour que la 
pointe du troncon 12 ne passe pas sous la ligne a. (fi- 
gure 14). Ensuite, on re lache progress ivement le filin 
5 dont I'extremite est accroch6e sur le support 25 du 
troncon 11. La pointe du troncon 1 1 6tant maintenue 
par la lame 3, en relachant le filin 5, les deux tron- 
cons 11 et 12 en pivotant autour de la charnifcre 13 
s'6cartent progress ivement l'un de l - autre sous l*ef- 
fet de la traction exerc6e sur les bras de manutention 
30, 31 et 32, 33 par les cables de liaison 22a, 22b 
passant sur les poulies 24a, 24b et par les systemes 
23a, 23b de rattrapage du mou qui sont en extension 
maximal e. 

Par consequent, plus on relache le filin 5, 
plus les deux troncons s'ecartent, jusqu'au d^ploie- 
ment total ou lesdits troncons viennent dans l'aligne- 


2608186 


ment I'un de 1* autre comme cela apparait sur la figure 
15. ' _ 

Ensuite, on descend la lame 3 en relachant 
le filin 5 et on pose la travure 10 ouverte sur le sol 
5 de part et d' autre de la breche ou de 1' accident de 
terrain 6. 

Enfin, on d6gage la lame 3 des bras de manu- 
tention 30 et 31 et on -6c rase par cette lame lesdits 
bras pour les bloquer par les verrous 40 en position 

10 r&tract6e. En appuyant sur le bras de manutention 30, 
la petite patte 44 fix&e sur ce bras (figure 5) agit 
sur le mgcanisme a biellette 45 ce qui lib^re automa- 
tiquement, par 1 ' intermgdiaire du cable 46 , le crochet 
du filin 5 en r&tractant I 1 axe escamo table du support. 

15 25. 

L'.engin poseur 2 de la travure 10 peut done 
s 'ef facer pour laisser le passage a d'autres v&hicules 
ou la franchir lui-mSme. 

On voit done que la pose de la travure s'ef- 

20 fectue automa tiquement sans aucune intervention du 
personnel a l'ext£rieur de l'engin poseur, ce qui est 
parti culi&rement important, notamment quand la breche 
ou 1* accident de terrain se trouve dans un environne- 
ment containing. 

25 La reprise de la travure, apr&s son utilisa- 

tion, est r£alis£e par l'engin poseur par exemple de 
1 ' autre c6t&. 

Apr£s avoir franchi la travure 10 (figure 
17), l'engin 2 lib&re les bras de manutention 32, 33 

30 en appuyant sur les verrous 40 et 1'axe escamotable du 
support 25 pour l'accrochage du filin 5 se met en pla- 
ce sous 1' action du m&canisme A biellette 45 et du 
cAble 46. Ensuite, on reldve les bras de manutention 
32, 33 par le crochet du filin 5 entrainant ainsi en 
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rotation les bras de torsion 35 par les arbres de tor- 
sion 34 et on bloque lesdits bras de torsion par les 
patins 37, ce qui bloque egalement en position haute 
les bras de manutention 32, 33 (figure 18). Puis, on 

5 met en place la lame 3 dans les crochets des bras de 
manutention 32 et 33 et on accroche le filin 5 au sup- 
port 25 du troncon 12. Les syst&mes 23a et 23b de rat- 
trapage du mou sont done en extension maximale. 

Pour le pliage de la travure, dans un pre- 

10 mier temps on soul eve ladite travure par la lame 3 et 
les bras de manutention 32 et 33 provoquant ainsi la 
liberation des verrous 37 qui sont rappeles par les 
ressorts 39 , puis on tire progress ivement su* le filin 
5. La pointe du troncon 12 etant maintenue et soulev6e 

15 par la lame 3, en tirant sur le filin 5, la tension 
des systfcmes 23a et 23b de rattrapage du mou relache 
progressivement les cables de liaison 22a et 22b f si 
bien que les deux troncons 11 et 12 pivotent autour de 
la charni&re 13 et se replient l'un vers 1' autre. 

20 Par consequent, plus on tire sur le filin 5, 

plus les troncons 11 et 12 se replient et cela jus- 
qu'au repliage complet. La travure 10 peut done fctre 
replacee sur la remorque et transport^ jusqu'a un 
nouveau site. 

25 Ce dispositif permet done d'effectuer la 

pose et la reprise sur le sol d'une travure de type en 
ciseaux avec rapidity et surete compte tenu des mfeca- 
nismes employes qui sont peu vulnexables a une tenta- 
tive de destruction et qui ne n&cessite aucune 

30 connexion avec des dispositif s annexes de fourniture 
d'energie, par exemple 61ectrique ou hydraulique. En 
effet, le dispositif utilise les organes de manuten- 
tion de la travure et la gravite pour r^aliser le d6- 
ploiement et le pliage. De plus, il 6vite sur le 
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lieu de pose de la travure toute intervention du per- 
sonnel en dehors de l'engin poseur. 
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1.- Dispositif de pose et de reprise sur le 
sol d'une travure (10) notamment de type en ciseatix au 
moyen d'un engin mobile (2) 6quip§ d'une lame (3) 
orientable verticalement et d'un moyen de levage (4, 
5), ladite travure (10) etant constitute par deux 
troncons (11» 12) symetriques articuies sur une char- 
nidre (13) formant un axe de pivotement, caracteris6 
en ce que chacun des deux trongons (11, 12) comporte 
d'une part, k son extr&nit6 oppos6e a la charnifcre 
d' articulation (13), au mo ins un organe de prehension 
(30, 31, 32, 33) pour la lame (3) de 1' engin mobile 
(2) f chaque organe de prehension (30, 31) etant reli6 
par un moyen de liaison extensible (22a, 22b; 23a, 
23b) 4 un autre organe de prehension (32, 33) oppose 
par rapport & ladite charnifcre, et d' autre part au 
mo ins un support (25) k axe escamo table pour la fixa- 
tion du moyen de levage (4, 5) dudit engin mobile, les 
mouvements combines de la lame (3) et du moyen de le- 
vage (4, 5) de 1* engin mobile (2) assurant l'ouverture 
et la fermeture de la travure (10) par 1 ' intermediate 
desdits organes de prehension et desdits moyens de 
liaison extensibles. 

2. - Dispositif selon la revendication 1, ca- 
racteris6 en ce que chaque organe de prehension est 
forme par un bras de manutention (30, 31, 32, 33) mon- 
t6 pivotant sur le troncon (11, 12) correspondant et 
fix6 & 1'une des extremites (34a) d'un arbre de tor- 
sion (34) dont l'autre extremite (34b) comporte des 
moyens (35, 37) de deformation de l' arbre de torsion 
(34) et de verrouillage des bras de manutention en po- 
sition d* extraction maximale. 

3. - Dispositif selon la revendication 2, ca- 
racterise en ce que les moyens de deformation de 1'ar- 
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bre de torsion (34) et de verrouillage du bras de ma- 
nutention (30, 31, 32, 33) sont constitu6s par un bras 
de torsion (35) solidaire de l'arbre de torsion (34) 
et qui coopdre avec un pa tin de verrouillage (37) ve- 
nant s'appliquer contre ledit bras de torsion en posi- 
tion de verrouillage du bras de manutention correspon- 
dant et rappelS par un ressort (39) en position de non 
verrouillage. 

4. - bispositif selon les revendications 2 et 
3, caract£ris£ en ce que le bras de torsion (34) pivo- 
te en m&me temps que le bras de manutention correspond 
dant selon un d6battement angulaire inf^rieur k celui 
dudit bras de manutention et limits par une butge (36) 
afin d'exercer une deformation sur l'arbre de torsion 
(34) lorsque le bras de manutention est en position 
basse escamot&e. 

5. - Dispositif selon les revendications 1 et 
2, caract6ris£ en ce que chaque bras de manutention 
(30, 31, 32, 33) comporte un organe de verrouillage 
(40, 41, 43) en position basse escamot&e. 

6. - Dispositif selon les revendications 1 et 
2, caract£ris£ en ce qu'un bras de manutention (30, 
33) de chaque tronpon (11, 12) coopdre avec un m6ca- 
nisme (45, 46) de d&verrouillage automatique du sup- 
port (25) 4 axe escamiotable. 

7. - Dispositif selon la revendication 1, ca- 
ract6ri£ en ce que le moyen de liaison extensible 
entre deux bras de manutention opposes (30, 31, 32, 
33) est constitu& par un c&ble (22a, 22b) et par au 
moins un syst&me (23a, 23b) de traction et de rattra- 
page du mou dudit c&ble. 

8. - Dispositif selon la revendication 7, ca- 
ract6ris& en ce qu'au niveau de la charnidre d* articu- 
lation (13) entre les deux trongons (11, 12) le cAble 
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de liaison (22a, 22b) est guid6 par une poulie (24a r 
24b) constitu6e par des secteurs (55a, 55b) s'imbri- 
quant les uns dans lcs autres et formant une gorge 
(56). 
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